Erster Bilgenentoler der Welt ,,BIBO 2¢

Baujahr: 1937
Typ: Aalschokker
Umbaujahr: 1958
Indienststellung: 1958
Liange: 16,40 m
Breite: 2,67 m
Tiefgang leer: 0,77 m :
Tiefgang beladen: 1,12 m i : o
Schiffantrieb: Dieselmotor
Antrieb der Pumpen: Hilfsmotore
Ol- Wassertrennung: Separator,
Eigenkonstruktion

Besatzung: 1 Schiffsfiihrer,

1 Maschinist
Mannschaftsraum: mit kleiner

Kiiche im Vorschiff
AuBerdienststellung: 1988

ilgnentﬁler ,,BIBO 2¢ im Kaiserhafen

Das urspriinglich als Aalschokker gebaute Schiff wurde 1957 umgebaut und 1958 unter dem
Namen HELENE, als erster Bilgenentdler der Welt, in den Duisburg-Ruhrorter Héfen fiir den
neu eroffneten Umweltschutz eingesetzt. In privater Initiative hatte Karl Anstotz einen
Schwerkraft-Separator entwickelt, der das 6lverschmutzte Bilgenwasser wieder in Ol und
Wasser trennte. Karl Anstotz und sein Freund August Jiger nahmen zusammen den
Entélungsdienst auf und leisteten den weltweit ersten Gewisserschutz. 1961 wurde die
Bilgenent6lung GmbH gegriindet, der Bilgenentoler HELENE wurde iibernommen und fuhr bis
1988 unter dem Namen BIBO 2. In dieser Zeit sammelte BIBO 2 ca. 23.600 Tonnen Bilgendél,
das friiher in die Fliisse und Schiffahrtskanile gepumpt wurde. Alte Motorendle wurden ebenso
in die Gewisser gepumpt und verunreinigten die Gewésser. Als Pionier des Umweltschutzes
saugte BIBO 2 die verunreinigten Bilgen leer und iibernahm auch Altéle fiir die
Wiederverwertung an Land. Fiir seine Verdienste im Umweltschutz erhielt Karl Anstotz 1980
das Bundesverdienstkreuz.

Seit 1965 wird die Abgabe des Bilgenols von der Wasserschutzpolizei regelméBig kontrolliert, so
dass VerstoB3e festgestellt werden konnen, die umgehend geahndet werden. Von der
internationalen StraBburger Zentralkommission fiir die Rheinschiffahrt wurde ein
mehrsprachiges Olkontrollbuch eingefiihrt, worin die Abgabe des Bilgenéls eingetragen und
quittiert sein muss.

Die Bilgenentolerboote stehen allen Schiffen, auch Sportbooten und sonstigen schwimmenden
Geriten, gleich unter welcher Flagge sie fahren, zur Verfiigung. Die Bilgenentéler haben alle
einen leuchtend gelben Anstrich und fithren eine gelbe Flagge mit schwarzem Kreis.

Die Erhaltung des ersten Bilgenentoilers der Wellt liegt aus geschichtlichen Griinden im
offentlichen Interesse. Um BIBO 2 der Nachwelt zu erhalten, hat die Stadt Duisburg das Schiff
iibernommen. Das Museum der Deutschen Binnenschiffahrt hat das Schiff entsprechend
restauriert und in den Innenhof des Museums auf spezielle Fundamente aufgestellt.
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